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APRESENTACAO

Os problemas enfrentados diariamente pelas pessoas ao se locomoverem nas
cidades tém normalmente uma andlise fragmentada, que é resultado da dissociacédo
entre o planejamento do sistema de transporte publico, a circulacdo de veiculos
particulares, o uso do solo e a protecdo ambiental. Prevalece a visdo de que a cidade
pode se expandir continuamente, e desconsideram-se 0s custos de implantacdo da
infraestrutura necessaria para dar suporte ao atual padrdao de mobilidade, centrado no
automovel, cujos efeitos negativos séo distribuidos por toda a sociedade, inclusive
entre aqueles que ndo possuem carro. A necessidade de fluidez provoca o aumento
da capacidade das vias, estimulando o uso do carro. O aumento do namero de
veiculos nas vias gera novos congestionamentos, alimentando um ciclo vicioso que

degrada o espaco publico, como podemos observar na Figura 1.

Figura 1 - Ciclo dos congestionamentos

MAIS VIAS [l MAIS CARROS [l CONGESTIONAMENTO

CONGESTIONAMENTO - MAIS CARROS ‘ MAIS VIAS

Fonte: Instituto de Energia e Meio Ambiente (2010)

Mas, como o espaco urbano é finito, este processo ndo pode ocorrer de forma
continua. O atual padrédo de mobilidade urbana também tem efeitos diretos sobre a
gualidade do meio ambiente local e global. Sociedades que privilegiam o transporte
motorizado individual em detrimento do transporte publico e ndo motorizado tendem
a contribuir de forma muito mais significativa para o aquecimento global, devido as
emissdes de gases de efeito estufa decorrentes do uso de combustiveis fésseis.

Este padrdo também provoca significativos impactos sobre a qualidade do ar.
Em cidades como Sao Paulo, as emissdes de poluentes dos veiculos automotores
respondem pela maior parte da poluicdo atmosférica (Cetesb,2008), que por sua vez
gera graves problemas de saude publica, como doencas respiratérias e cardiacas,

onerando ainda mais o Sistema Unico de Satde (SUS).
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N&o por acaso, em seu Programa de Mudancas Climaticas, além da melhoria
do transporte publico e da revalorizagdo do espaco urbano, a Unido Europeia
incorporou o0 uso integrado da bicicleta como uma das estratégias de reducéo das
emissbOes de gases de efeito estufa, da poluicdo do ar e dos congestionamentos
(Unido Europeia, 2006).

Diante deste cenario, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana determinou que
0Ss municipios devem elaborar um plano municipal de mobilidade. O plano de
mobilidade urbana é o instrumento de planejamento que deve definir objetivos, metas
e acOes para minimizar e mitigar as problematicas do sistema de mobilidade urbana
de uma cidade. Deve ainda reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social,
promover 0 acesso aos Servicos basicos e equipamentos sociais; proporcionar
melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade; promover o desenvolvimento sustentidvel, com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas has cidades;
e, consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Este documento tem como finalidade apresentar o prognostico de mobilidade
urbana de Tangard/SC - que compdem o plano de mobilidade de Tangara- baseando-
se no diagndstico do municipio, a fim de promover estudos de projecdes para
minimizacao dos efeitos do processo de urbanizacéo da cidade, antevendo situacdes
gue poderdo contribuir para a mobilidade urbana do municipio.

Deste modo, o trabalho serd realizado através da formacdo de objetivos,
diretrizes, metas e a¢Bes a serem alcancadas em um periodo de 10 anos, visando
promover acesso a populacao a todas as oportunidades que a cidade pode oferecer,
com a oferta de condicbes adequadas e de qualidade para o exercicio da mobilidade

da populacéo e da logistica de bens e servigos.
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CONCEITUACAO

Inicialmente € necessario apresentarmos algumas conceituacdes utilizadas
para elaboracdo do plano de mobilidade urbana de Tangara/SC, visando balizar os
conhecimentos das equipes técnicas do CIMCATARINA e da Prefeitura Municipal.

FACHADA ATIVA
Fachada ativa corresponde a ocupac¢ao da fachada localizada no alinhamento

de passeios publicos por uso ndo residencial com acesso aberto a populacdo e

abertura para o logradouro.

GAMIFICACAO

Uma das estratégias de promocéao do uso dos meios de transporte sustentaveis
em uma organizacao € a aplicacdo de técnicas de gamificacdo. Isso consiste em
projetar jogos para promover competigcdes entre 0s membros (ou entre organizagdes)

e assim incentivar mudangas de modal.

MOBILIDADE ATIVA

E uma forma de mobilidade que faz uso unicamente de meio fisicos do ser
humano para o deslocamento de pessoas e em alguns casos de bens. Os meios de
transporte ativos mais utilizados sdo o andar a pé e de bicicleta. Contudo, existem
outros meios, com uso menos frequente com propulsdo humana que também se
engquadram, como por exemplo, qualquer velocipede ndo motorizado, patins, skate,

também se enquadram dentro da mobilidade ativa.

PARKLET

E uma extens&o do passeio, que ocupa uma ou duas vagas de estacionamento,
a fim de se tornar um espaco publico de lazer, onde as pessoas possam conviver e
descontrair. O objetivo desse espago € aumentar a convivéncia das pessoas, tornar
ruas e bairros mais humanos, ativando o comércio local e restringindo o espaco dos

automoveis na cidade.
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Os parklets sdo feitos, em sua maioria, de materiais sustentaveis e sua
montagem e desmontagem € facil e rapida, por possuir componentes modulares e
pré-fabricados, que apenas sao levados ao local. Deste modo, ndo atrapalham o
trafego ou poluem o ambiente com lixos e entulhos.

Ainda, ddo vida a cidade e aos percursos diarios da populacdo, criando
espacos agradaveis em meio a construcdes, fazendo com que a populacdo tenha

vontade de se deslocar a pé.

PARK&RIDE
Servico em que se liga um pargue de estacionamento, normalmente situado na
periferia das cidades, ao servi¢o de transporte publico coletivo, para que 0s usuarios

possam finalizar sua viagem neste modo.

TRAFFIC CALMING

Traffic Calming ou medidas moderadoras de trafego, sdo técnicas utilizadas
para reduzir o volume do trafego motorizado, melhorar o comportamento dos
motoristas, criar espagos de circulagéo seguros para os modos nao motorizados, com
0 objetivo de diminuir os impactos indesejaveis do transito e ao mesmo tempo criar

um ambiente seguro, calmo, agradavel e sustentavel a populagéo.

URBANISMO TATICO

Um tipo de estratégia para criar conscientizacao no uso do espaco publico tem
sido chamado de “urbanismo tatico” (Lydon, Garcia, & Duany, 2015; Pfeifer, 2013).
Consiste em transformar o espaco publico que foi usado originalmente para
estacionamento ou como uma rua e reposicionar aquele espaco para apresentar uma
mensagem, o que pode incluir um melhor uso daquele espaco em termos de eficiéncia
ou de desfrute. Geralmente essas agOes sao realizadas em um dia ou menos e
espera-se que permanecam por um curto periodo, mas as vezes tornam-se

permanentes.
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WOONERF
Woonerf € um termo de origem holandesa e significa algo como rua de convivio.
A ideia € de uma rua compartilhada entre pedestres, bicicletas, criancas brincando e

até mesmo carros.

L 2 & 2



2. PROPOSTAS PARA MOBILIDADE URBANA NO MUNICIPIO DE TANGARA

2.1 OBJETIVOS

Tornam-se objetivos deste:

= A melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e bens no
espaco publico urbano levando em conta a integracdo entre o0s
diferentes modais de transporte e a sustentabilidade;

» Areducao das desigualdades, a promoc¢dao da incluséo social através do
acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais proporcionando
melhoria nas condicbes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

= A promocédo do desenvolvimento urbano sustentavel;

= A priorizagdo dos transportes ndao motorizados sob os transportes
motorizados, tornando sua utilizacdo mais atrativa e viavel a populacao
e consequentemente diminuindo a necessidade de utilizacdo do

automovel.
2.2 METAS

2.2.1 Circulacdo a Pé

A mudanca dos padrées de deslocamento dos habitantes através do uso de
meios de transporte ndo motorizados € crucial para a constru¢cao de centros urbanos
com padrdes de qualidade de vida mais elevados.

Caminhar € o meio de transporte mais sustentavel para viagens curtas (até
3km). Semelhante ao que ocorre com bicicletas, que ha uma quantidade consideravel
de viagens que esta dentro dessa distancia e atualmente € feita em muitas cidades,
mas por algum motivo as pessoas preferem fazer essas viagens de carro. Ha um
grande potencial na mudanca de modal para caminhada, especialmente em cidades
onde o congestionamento € muito grande, a qualidade da infraestrutura do ciclismo é

inadequada e o transporte publico é de baixa qualidade. Em qualquer cidade que seja
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densa e com uso misto do solo, h4 um grande potencial de mudanca modal para
caminhada. Neste sentido, as metas para circulacao de pessoas a pé estao dispostas
a seqguir:

-Proporcionar infraestrutura universal (para todas as pessoas), com clareza e
continuidade, planejada de modo que se integre aos demais modais de transporte,
respeitando larguras minimas definidas por lei, sem obstaculos pelo caminho;

- Assegurar prioridade ao pedestre no uso do espaco publico;

- Efetuar a ligagcdo dos passeios aos principais polos geradores de viagem
tendo como base a minimizac&o das distancias do percurso;

- Criacéo de rotas acessiveis, interligadas sempre que possivel, ao transporte
publico coletivo;

- Assegurar o deslocamento das pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida;

- Garantir seguranca e acessibilidade universal para os pedestres em

travessias e cruzamentos de vias urbanas.

2.2.2 Circulacdo com Bicicletas

A bicicleta pode ser um importante elemento de reordenacéo e reconfiguracao
do espaco urbano e da logica social, além de ser um vetor de melhoria ambiental.
Assim sendo, as metas para circulacdo de pessoas em bicicletas estdo dispostas
abaixo.

- Implantar infraestrutura
. Construcéo de ciclovias;
" Construcéo de ciclofaixas;
. Conexao dos trechos de ciclovias ja existentes;

- Promover a utilizacdo da bicicleta como meio de deslocamento
economicamente acessivel e sustentavel, valorizando os elementos paisagisticos do
espaco urbano e promovendo a saude e o lazer;

- Promover a microacessibilidade através da promog¢&o do uso da bicicleta nas

escolas de bairros, por meio da constru¢éo de ciclovias, ciclofaixas e bicicletarios;
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- Promover a seguranca

" Desenvolver programas de educacao para ciclistas e motoristas;

" Implantar sinalizacéo de transito especifica.

- Estimular o uso

. Desenvolvimento de campanhas de valorizacéo e estimulo ao uso
da bicicleta;
. Desenvolvimento de a¢des facilitadoras (aluguel de bicicletas).

- Garantir o controle social sobre as acdes

. Estimulo a organizacéo das entidades do setor;

. Criacao de espacos de discussao com o poder publico.

- Articular o plano de mobilidade com o plano diretor e com a politica ambiental

= Nao considerar o automével como a Uunica forma de

deslocamento;

. Dividir o espaco publico de uma maneira mais justa e
democrética;

. Priorizar a bicicleta e o pedestre em todos os projetos viarios;

" Implantar redes de ciclovias e suas infraestruturas auxiliares

(bicicletarios, sinalizacao etc.);
" Desenhar e planejar o sistema viario de maneira que 0 uso da

bicicleta e do passeio publico seja mais seguro e atrativo.

Segundo a GIZ (2018) os beneficios da implantacdo da mobilidade por

bicicleta sao:

Beneficios econdmicos

Reducao de congestionamentos;

Reducéo de gastos dos usuéarios;

Criacdo de empregos nos servigos de apoio;
Criacdo de pequenos negdcios;

Reducédo de acidentes de transito;
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Reducédo de consumo de combustiveis;
Aumento da produtividade;
Valorizacao dos espacos publicos;

Reducédo de gastos da saude publica.

Beneficios Ambientais

Reducao da emisséao de poluentes atmosféricos e gases de efeito estufa;
Reducéo da poluicdo sonora;
Reducédo da producao de residuos gerados pelo transporte motorizado;

Reducao da contaminacdo da agua.

Beneficios Sociais

Reducéo de internacdes hospitalares por problemas cardio-respiratorios;
Reducao da obesidade, sedentarismo, etc.;

Acessibilidade universal;

Melhoria da microacessibilidade (escolas, lazer, etc.);

Recuperacdo de bairros e é&reas residenciais em decorréncia da

moderacédo do transito.

Percebe-se que este € mais um modal do transporte ativo, o qual traz

beneficios econdbmicos, sociais, ambientais e deve ser incentivado na cidade de

Tangara.

2.2.3 Circulacdo com Transporte Publico

- Implantar o sistema de transporte publico coletivo;

- Oferecer alternativas de deslocamento das pessoas pela cidade;

- Minimizar a utilizagéo do transporte individual motorizado;

- Promover a integracdo entre o sistema de transporte publico coletivo com os

demais modais;

- Incentivar a cultura de utilizacéo do transporte publico coletivo pela populacdo

local.

oee’



2.2.4 Circulagéo com Transporte Individual Motorizado

-Instaurar nova hierarquizacdo viaria municipal de acordo com as
caracteristicas das vias estudadas no Diagnéstico;

- Adequar as vias existentes e novos projetos as caracteristicas da hierarquia
viaria;

- Manutencéo, revitalizacdo e pavimentacdo de vias no municipio, a fim de
melhorar o fluxo dos modais de transporte;

- Melhorar a infraestrutura das vias, para garantir a seguran¢ca dos modais,
priorizando a acessibilidade dos passeios e travessias, ciclovias, ciclofaixas e
itinerarios do transporte coletivo;

- Integrar o planejamento da circulacéo viaria com a politica de uso e ocupacao
do solo;

- Promover a seguranca viaria;

- Racionalizar o estacionamento de todos os modos de transporte motorizados

na area central do municipio.

2.2.5 Circulagdo de Cargas e Mercadorias

- Reduzir os niveis de poluentes locais;

- Preservar a infraestrutura urbana;

- Reduzir o impacto do transporte de passagem na circulacao viaria;

- Reduzir os impactos sobre a mobilidade, acessibilidade e meio ambiente
urbano;

- Melhorar a fluidez do transito entre veiculos leves e pesados;
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2.2.6 Organizacao da Prefeitura com a Mobilidade Urbana

- Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere
a mobilidade;

- Priorizar o investimento em infraestrutura voltada ao transporte né&o
motorizado e ao transporte publico coletivo;

- Garantir igualdade aos modais de transporte no uso do espaco publico para
circulacao;

- Melhorar os espacos de conveniéncia na area central do municipio;
2.3 DIRETRIZES E ACOES

2.3.1 Circulacéo a Pé

Segundo o Ministério das Cidades (2007, p.18), acessibilidade em termos
gerais:

“E garantir a possibilidade do acesso, da aproximagao, da utilizagéo e do

manuseio de qualquer ambiente ou objeto. Reportar este conceito as pessoas

com deficiéncia também esta ligado ao fator deslocamento e aproximacado do

objeto ou local desejado. Indica a condicao favoravel de um determinado

veiculo condutor que, neste caso, € o proprio individuo, dentro de suas

capacidades individuais de se movimentar, locomover e atingir o destino
planejado.”

O morador de todo municipio possui direitos como 0 acesso a moradia, a saude,
a educacdo, ao trabalho, ao lazer e a circulagdo, para que esses direitos sejam
exercidos, ha a necessidade de que sejam respeitados o0s principios de
independéncia, autonomia e dignidade de forma coletiva e individual. Esses principios
devem abranger todos os individuos que integram a sociedade, contudo, ha uma
parcela de cidaddos que sofre com a restricdo causada principalmente pela
dificuldade de deslocamento pela cidade e demais ambientes de uso comum, estas
sdo consideradas pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida e séo

demonstradas na Figura 2.
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O

Pessoa com deficiéncia visual com Pessoa com deficiéncia visual Pessoa engessada com Crianca
cao-guia com bengala de rastreamento muletas

Pessoa obesa Pessoa ana

Gravida Pessoa com carrinho de bebé Pessoa usuaria de Pessoa acompanhada
andador por crianca de colo

Fonte: Ministério das Cidades (2007)

A movimentacdo e deslocamento pelo espaco publico urbano devem ser

realizados pelo proprio individuo, em condi¢des seguras e com total autonomia, sem

N\
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precisar de ninguém, mesmo que para isso precise utilizar de objetos e aparelhos
especificos para o auxilio, como a cadeira de rodas, por exemplo.

Assim, percebemos que a acessibilidade pode ser compreendida como um
conceito a ser aplicado em todas as ac¢des publicas que resultem em qualidade de
vida a populacdo, estd amplamente ligada a mobilidade urbana e ao crescimento
ordenado das cidades.

As limitacdes e impedimentos de uma pessoa com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, vao desde o simples deslocamento até a mais complexa utilizacdo dos
espacgos, quando encontram dificuldades em acessar os equipamentos publicos,
receberem informacbes, entrarem em veiculos, realizarem seus deslocamentos
através dos meios coletivos de transporte e caminharem pelas pracas e passeios
publicos. Geralmente isso acontece pelo simples fato de 0 espaco de uso comum nao
ter sido executado corretamente, impossibilitando sua utilizacéo por todas as pessoas.

Sugere-se assim, a reeducacdao na composicdo do espaco publico urbano,
pensando em conceitos como acessibilidade universal e desenho universal, e na
transformacdo das atividades diarias das pessoas em momentos cada vez mais
simples, por meio da producdo de uma cidade democrética, onde ndo se precise
produzir ou adaptar ambientes especiais para atenderem publicos diferentes.

Para isso, € necessaria a producéo de objetos, elementos e/ou ambientes que
contemplem as suas respectivas utilizacdes por todas as pessoas, de forma completa,
segura e irrestrita, seguindo como base a Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000,
gue estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida e a NBR 9050 de
11 de setembro de 2015, que trata a respeito da acessibilidade em espacos e
equipamentos urbanos.

O termo “todas as pessoas” inclui a variada gama do ser humano: altos, baixos,
obesos, idosos, criancas, gestantes e, também, pessoas com deficiéncia.

Pensando em caminhabilidade a toda a populacdo recomenda-se a criacdo de
rotas acessiveis no municipio, a fim de garantir acessibilidade universal por meio de
trajetos continuos, sinalizados e livres de quaisquer obstaculos, priorizando a area
central, visto que ali se encontram os locais com maior concentracdo e circulagéo de

pedestres.
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Para isso, foi elaborado um cartograma com a localizacdo dos passeios
publicos sujeitos a adaptacdo ou execugdo das rotas acessiveis, exposto na Figura 3.

Figura 3 - Distribuicdo de rotas acessiveis no municipio de Tangara/SC

Rotas Acessiveis - Tangara - SC

475000 475750 476500

Legenda T
Localizagao Fonte: Projegdo: Universal Transversa de Mercator - 22 J

[ Limite Municipal Trechos a executar [ Educacio Distun Hoflaontal: SIRGAS 2000
2 Ratas Acessive Judiciari k) Limite Municipal: Secretaria de Planejamenlo SC
[ Perimetro da Sede ~ ==== Rotas Acessiveis udiciario A ' Ferrovias: OpenSlreelMap Elaborado por:
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Quadras e Lotes

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Recomenda-se que a construcdo ou adaptacdo dos passeios das rotas
acessiveis, siga projeto especifico, determinacfes expostas neste documento e
critérios estabelecidos pela NBR 9050 e NBR 16537 ambas da Associacdo Brasileira
de Normas Técnicas — ABNT e que os mesmos sejam executados em até 10 (dez)
anos apos aprovacao do plano, iniciando da area central aos bairros.

Sugere-se a obrigatoriedade de implantacao de passeio padrao e acessivel em
novos loteamentos, seguindo projeto especifico, especificagbes expostas neste
documento e critérios estabelecidos na NBR 9050 e na NBR 16537.

Assim, recomenda-se que 0s responsaveis técnicos ao encaminharem a
municipalidade projetos de construcdo, reforma e/ou ampliacdo de edificacdes,
encaminhem também o projeto do passeio publico para aprovacdo, o qual, devera
constar na Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) ou no Registro de

oee’




Responsabilidade Técnica (RRT) do profissional, aliado a isto, recomenda-se que a
municipalidade ao realizar vistoria de habite-se das edificacdes, também verifique a
construcao correta do passeio publico, disponibilizando o habite-se, se este estiver de
acordo com o projeto aprovado pela municipalidade.

Para a construcdo e adaptacdo adequada de passeios publicos € necessario o
dimensionamento prevendo faixa livre e quando possivel faixa de servico para a
calcada, e em casos eventuais faixa de acesso.

A faixa livre de circulacéo deve ter no minimo 1,20m, ser continua entre lotes,
sem degraus e livre de qualquer obstaculo, como carros estacionados, contentores de
lixo, materiais de obra, etc., a altura livre desta faixa deve respeitar 0 previsto em
legislacdo municipal, ndo podendo nunca ser menor que 2,10m.

A faixa de servigco deve ter no minimo 0,70m, com o objetivo de receber os
mobiliarios urbanos, as arvores e os postes de sinalizagdo e iluminagao.

A construcao de faixa de acesso tem a finalidade de passagem do passeio ao
lote e s é possivel em passeios maiores que 2,00m.

A Figura 4, exemplifica a disposi¢ao das faixas no passeio publico.
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Figura 4 - Faixa de uso do passeio
I

Dimensdes em metros

LOTE / EDIFICACAO

0,70 1,20

Faixa Livr Faixa de Acesso

Faixa de
servico

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (ABNT, 2015)

Largura total da calgada

A inclinacado transversal da faixa livre de circulacdo, ndo pode ser superior a
3%, visto que, um passeio com inclinag&o superior a esta, dificultaria o deslocamento
dos usuérios de cadeira de rodas.

A inclinacao longitudinal da faixa livre de circulacdo, precisa acompanhar
continuamente a inclinacéo do leito carrocavel, certificando o acesso, principalmente
de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

E importante destacar que o acesso de veiculos aos lotes, deve ser feito de
modo a né&o interferir na faixa livre de circulacdo de pedestres, ou seja, sem a
existéncia de degraus ou desniveis.

A criacao de rampas para veiculos € permitida apenas nas faixas de servico e
de acesso, de acordo com a Figura 5. Sendo que, esta inclinagdo pode ser na

proporcao de até 1:12, o que corresponde a inclinagdo maxima de 8,33%.
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Figura 5 - Passeio com acesso de veiculo ao lote

— [
I - 1 S I =
Faixa de Faixa livre Faixa de
servigo acesso

Fonte: NBR 9050 (ABNT, 2015)

Sugere-se que a datar da aprovacao do plano, as travessias de pedestres nas
vias publicas com circulacdo de veiculos, sejam feitas por meio de reducdo de
percurso, faixa elevada ou com rebaixamento do passeio, de acordo com as
caracteristicas de cada via, seguindo o disposto na NBR 9050.

Para que haja reducao do percurso de travessia, € recomendado o alargamento

da calcada sobre o leito carrocavel, conforme Figura 6.
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Figura 6 - Reducao do percurso de travessia para pedestres

Dimensbdes em metros

Alinhamento 1,20 m
do imovel min.
Estacionamento Estacionamento
de veiculos 1<8,33% de veiculos
. !
VIA [ |

004

Fonte: NBR 9050 (ABNT, 2015)

No caso da implantacdo de faixas elevadas, esta deve ser feita no nivel da
calcada para que haja possibilidade de travessia sem construgcdo de rampa ou
adequacao do passeio de modo que permita 0 acesso de todas as pessoas com
seguranca.

Em calcadas com mais de 3,00m, podera também ser aplicado o exposto na
Figura 7, onde, o rebaixamento deve ser constante e ndo superior a 8,33% (1:12) no
sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais, sendo que a
largura minima de rebaixamento € de 1,50m e este, ndo pode diminuir a faixa livre de

circulacao do pedestre que deve ser de no minimo 1,20m.
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Figura 7 - Rebaixamento de calgcada com largura maior que 3,00 m

Dimensdes em metros

Alinhamento
do imovel
o
N
N
2
2|3
Calgada 1P Calgada
D(w
i < 8,33% 1 i<8,33%
1 1 1 1 1 1 1 1 1
0,0 %

Via | |

| Comprimento da faixa |

Fonte: NBR 9050 (ABNT, 2015)

Em calgcadas com menos de 3,00m, onde néo é possivel a execucdo da rampa,
de modo que mantenha a faixa livre de circulagdo com no minimo 1,20m de largura,
pode ser feito, além da reducdo de percurso ou implantacdo de faixa elevada, o
rebaixamento total da largura da calcada.

A largura minima do rebaixamento, deve ser de 1,50m, com inclinacdo maxima
de 3%, enquanto as inclinacdes laterais devem corresponder a no maximo 8,33% de

inclinagdo, conforme Figura 8.
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Figura 8 - Rebaixamento total para calgcada com largura menor que 3,00 m

Alinhamento
do imovel

Calgada

Via

Fonte: NBR 9050 (ABNT, 2015)

Recomenda-se que as faixas de pedestres nas travessias, sigam o disposto no
manual brasileiro de sinalizacdo de transito - volume IV e as recomendacfes deste
documento.

A Figura 9 demonstra a disposicao ideal da faixa para travessia de pedestre
zebrada, esta, deve ser aplicada na cor branca, com a extensdo minima de 3,00m,
podendo variar em funcdo do volume de pedestres e da sua visibilidade, ficando

recomendada a adocéo de uma extensao de 4,00m, a largura (¢) das linhas pode variar

de 0,30m a 0,40m e a distancia (d) entre elas pode variar de 0,30m a 0,80m.
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Figura 9 - Faixa de pedestre tipo zebrada

Fonte: CONTRAN (2007)

A faixa para travessia de pedestre deve ocupar toda a largura da pista, ser
utilizada em locais, semaforizados ou ndo, onde o volume de pedestres € significativo
nas proximidades de escolas ou polos geradores de viagens, em meio de quadras,
onde interligarem rotas acessiveis ou onde estudos de mobilidade indicarem
necessidade, desde que garantam caminhamento natural dos pedestres, em locais
gue garantam maior seguranca para a travessia. Em intersecdes, deve ser demarcada
no minimo a 1,00m do alinhamento da pista transversal (CONTRAN, 2007).

A linha de retencéo, indicada na Figura 10, deve ser aplicada na cor branca
sempre que houver faixa para travessia de pedestres, esta linha, indica ao condutor
de veiculos motorizados o local limite em que se deve parar o veiculo. A largura

minima (¢) deve ser de 0,30m e a méaxima de 0,60m.
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Figura 10 - Linha de retencéo

Fonte: CONTRAN (2007)

A facilidade de locomocé&o deve estar ao alcance de todo cidaddo, para isso
recomenda-se que em espacos abertos onde ha descontinuidades de linha-guia
identificavel, a sinalizacgéo tétil direcional seja utilizada contornando o limite dos locais
ndo edificados, como em postos de gasolina, acesso a garagens, estacionamentos ou
guando o edificio estiver recuado e n&o exista muro delimitando seu recuo frontal,

conforme Figura 11 e Figura 12.
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Figura 11 - Disposi¢éo de sinalizagéo tétil no alinhamento de lote néo edificado

Leito carrogavel /—Limite entre o lote e a calgada

Calgada / /—Sinalizacéo tatil direcional

il

//
Posto de gasolina

Fonte: NBR 16537 (ABNT, 2016)

— Sinalizagao tatil direcional

— Limite entre o lote e a calgada

Leito carrogavel

Figura 12 - Disposicédo de sinalizacgao téatil no alinhamento de parte de lote nédo edificado
N7~
(IO
Lote
E)reira‘-)O
—1

Lote ‘ Z
(acesso de veiculos) Z

Limite entre o

lote e a calgada /
inalizacao tatil / \

direcional
so de veiculos

Leito carrogavel

Lote
(muro)

Fonte: NBR 16537 (ABNT, 2016)

Em locais onde houverem muitas descontinuidades entre as fachadas,
calcaddes ou passeios localizados em parques, a sinalizacao tatil direcional deve ser
instalada no sentido do deslocamento, no meio da faixa livre da calgcada de acordo

com o fluxo dos pedestres.
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A sinalizac&o tatil de alerta deve ser instalada sempre que houver mudanca de
direcdo, travessias, rampas e em torno de obstaculos que apresentem altura livre

entre 0,60m e 2,10m, conforme Figura 13.

Figura 13 - Disposicéo de sinalizacao tétil de alerta em tono de obstaculos

Elemento com volume maior do
que o suporte, fixado a uma
altura livre entre 0,60 e 2,10

Projecao

Sinalizagao tatil de alerta

i/ 0,60 < h <[2,10

Fonte: NBR 16537 (ABNT, 2016)

A sinalizacéo tétil direcional ou de alerta no piso, precisa ser detectavel pelo
contraste de luminancia entre o piso tatil e o piso adjacente para atender também
pessoas com baixa visao.

Sugere-se que a datar da aprovagédo do plano, o incentivo a arborizagcdo em
passeios publicos, sendo que a plantio de arvores deve ocorrer na faixa de servigo ao
lado oposto da iluminacdo publica e a altura da base da copa deve ser maior que
2,10m permitindo circulacao livre de pedestres.

Os passeios devem ter além da funcao natural de circulacéo dos pedestres, um
fator de socializagcdo, advindo da atratividade de utilizar o mesmo, por meio de
arborizacao, iluminacgéo, instalacdo de parklets e mobiliarios urbanos, que fagam com

gue o pedestre sinta prazer em se descolar pela calcada.
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Visto que o municipio de Tangara, carece de espacos de integragdo entre as
pessoas, procurando estimular o uso do transporte ndo motorizado e tornar a via um
local de permanéncia, sugere-se a implantacdo de um parklet na avenida Irmaos
Piccoli, com localizagao indicada em mapa (Figura 14), ficando a critério da Prefeitura

Municipal estabelecer em qual vaga de estacionamento o mesmo sera implantado.

Figura 14 - Regiao | implantacao de parklet

" LEGENDA

Localizagdo Parklet

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Para incentivar a implantacdo dos parklets o CIMCATARINA elaborou um
projeto, demonstrado da Figura 15 a Figura 18 e APENDICE A, com suas devidas
especificacdes, 0 qual sugere-se para construcdo adequada dos parklets.
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Figura 15 - Planta baixa com cotas de Parklet

0,05m 0,92m 4,03m

0,05m

2,00m

[¢—1,09m

0,75m

0,05m

0,05m - pae 0,92m #0,30m»>=0,38m > 2,67m »e0,38m 0,30m»|

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 16 - Vista frontal com cotas do Parklet

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 17 - Imagem 3D Parklet

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 18 - Imagem 3D Parklet

Fonte: CIMCATARINA (. (2018)

No projeto, o parklet possui dimensdes de 5,00 m x 2,10 m, que equivale a uma
vaga de estacionamento para automaoveis, e altura total de 1,00 m. Quanto ao material,
o parklet deve ser construido com material pré-fabricado, o piso sera em pallets sob
vigotas de madeira, assim como, o restante de sua estrutura, bancos e floreiras que

serao executadas com o mesmo material.
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Ainda, é importante salientar que, a estrutura deve ser executada no mesmo
nivel que o passeio publico, de modo que garanta acessibilidade universal
democratizando e humanizando o uso da rua.

A implantag@o de parklets pelos comerciantes e proprietarios de imoveis no
municipio necessitara de incentivo por parte da Prefeitura Municipal, a qual devera
ceder uma vaga publica de estacionamento em frente ao imovel do interessado para
a instalacdo do equipamento, desde que, 0 mesmo siga o projeto fornecido pelo
municipio ou apresente projeto especifico seguindo as diretrizes apresentadas neste
documento para posterior aprovacao do 6rgdo municipal competente.

Critérios de localizacéo e implantacéo dos parklets:

¢ Quando da apresentacao de projeto especifico, o parklet devera conter
no minimo uma vaga para bicicleta;

e O parklet somente podera ser instalado em via publica com limite de
velocidade de até 60km/h ou inferior, de modo que ofereca seguranca
na circulacao do pedestre;

e Os parklets deverdo obrigatoriamente ser instalados onde ha a
existéncia de vagas para automoéveis e na propor¢do de uma vaga de
estacionamento;

e O proponente do parklet deve instalar em local visivel, junto ao acesso
do mesmo, uma placa com dimensdo minima 0,20m por 0,30m para
exposicdo da seguinte mensagem “Espago Publico - Area de
convivéncia destinada a todas as pessoas”;

e NA&o serd permitida a implantacdo do parklet em uma calcada
deteriorada, devendo a calcada ser reformada antes que o pedido de
implantacdo do parklet seja encaminhado;

e As condicbes de drenagem e de seguranca do local de instalacdo
deveréo ser preservadas, devendo ser evitada a instalacdo em area com
ocorréncias de inundacéo;

e O parklet devera ser instalado a no minimo 15,00m de distancia das
esquinas;
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e O parklet ndo poderd obstruir guias rebaixadas, equipamentos de
combate a incéndios, rebaixamentos para acesso de pessoa com
deficiéncia, pontos de paradas de 6nibus, pontos de taxi, faixas de
travessia de pedestres, nem podera suprimir vagas especiais de
estacionamento;

e O parklet somente poderé ser instalado na via publica onde, em um raio
de 25,00m do centro do local selecionado para instalagéo, haja no
méaximo 8,33% de inclinacdo longitudinal, de forma a garantir a
acessibilidade do parklet para todas as pessoas;

e O piso devera seguir a inclinacdo do passeio publico ao qual estara
relacionado, sendo recomendado que a inclinacdo transversal nao
ultrapasse 2%;

e A implantagdo de parklets na via poderd ocorrer de forma contigua,
ocupando duas vagas de estacionamento adjacentes e/ou a cada
100,00m de distancia entre os mesmos, observando as demais diretrizes

impostas.

Fica sob responsabilidade do proponente garantir o bom estado de
conservacao e a realizacdo de manutencao periodica do parklet.

2.3.2 Circulagdo com Bicicletas

Observando que o municipio ndo possui uma cultura de utilizacao da bicicleta,
principalmente para deslocamentos diarios a fim de trabalho e educacéo, e que é
objetivo do plano a substituicdo na utilizacdo de modais motorizados por modais n&o
motorizados, através do fornecimento de infraestrutura adequada e segura, optou-se
por recomendar a execucao de malha cicloviaria, nos trechos indicados na Figura 19.

Visto que, Tangara/SC possui declives significativos e que esta caracteristica
se torna um impeditivo a circulagao por bicicleta em diversas vias do municipio, foram
selecionados trechos com caracteristicas que auxiliam a implantacdo desta
infraestrutura, os quais, apresentam declividade moderada se comparado as demais

vias do municipio.
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Além disso, os trechos selecionados atingem grande parte da populagéo de

Tangard, e fazem a interligacdo entre edificagfes institucionais, comerciais e toda a

area central do municipio.

Figura 19 — Localizacdo da malha cicloviaria

Malha Cicloviaria - Tangara - SC
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

No cartograma (Figura 19), observamos que a distribuicdo da malha cicloviaria

acontece em parte compartilhada com o passeio publico e em parte adjacente a pista

de rolamento, isto se da, devido as caracteristicas atuais das vias.

Recomenda-se que o trecho identificado no cartograma a ser executado

adjacente a pista de rolamento siga o projeto elaborado pelo CIMCATARINA, exposto
na Figura 20 - APENDICE B.

N\

36

oee’



Figura 20 — Projeto base para implantacdo de ciclofaixa

— — Pista de Rolamento

~— Linha Branca

Ciclofaixa

----— Calcada

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, observamos que a execucdo da malha cicloviaria corresponde em
alguns trechos a execuc¢do das rotas acessiveis, visto isso, sugere-se que as obras
de ambas infraestruturas acontegam simultaneamente.

Assim, sugere-se, que a execucdo de toda extensdo da malha cicloviaria
aconteca em até 10 anos apds aprovacao do plano, iniciando da area central aos
bairros.

Nos casos onde havera a substituicdo de vagas de estacionamento para
execucao da malha cicloviéria, deverdo ser observadas as dimensdes de projeto e se
necessario analisar a possibilidade da diminui¢édo da pista de rolamento, de modo que
a ciclofaixa seja executada adequadamente.

Ainda, poderad ser mantida a faixa de estacionamento, se comprovada a
possibilidade de execucdo da malha cicloviaria unidirecional com no minimo 1,80m de
largura.

Sugere-se que seja prevista arborizacdo de médio porte com altura da base da
copa com no minimo 2,10m, no passeio adjacente as ciclofaixas a fim de
sombreamento e consequente atratividade aos usuarios da bicicleta e ao pedestre.

Observando as medidas a seguir:
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Figura 21 - Medidas a serem seguidas para arborizacdo em passeios

Medidas para arborizacédo de passeios com ciclofaixa integrada ou adjacente ao

passeio
Distancia entre arvores 10,00m
Distancia das esquinas 5,00m
Distancia dos postes 4,00m
Distancia da entrada das garagens 1,50m
Distancia de guias rebaixadas (acesso de veiculos e cadeirantes) 1,50m
Distancia entre a muda e a sarjeta 0,35m
Distancia de bocas de lobo 1,50m

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A sinalizagdo vertical das ciclofaixas a serem implantadas nas vias, devem
seguir o disposto na resolucéo n° 160, de 22 de abril de 2004, por meio da placa de
regulamentacédo R-34, demonstrada na Figura 22, a qual indica a circulacdo exclusiva

de bicicletas.

Figura 22 - Placa de regulamentacédo R-34

Fonte: CONTRAN (2004)

A sinalizacao vertical dos passeios compartilhados deve ser feita por meio da
placa de adverténcia A-30c, exposta na Figura 23, aprovada na resolucao n°160/2004,

a qual indica o transito compartilhado entre ciclistas e pedestres.
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Figura 23 - Plac/:g\de adverténcia A-30c
p:

\,/’/
Fonte: CONTRAN (2004)

Como complementacéo aos novos trechos de ciclofaixa e a fim de apoiar a rede
cicloviaria, fomentar o uso da bicicleta como modo de transporte, garantir seguranca
na utilizacdo do modal e a integragao entre diversos meios de transporte, sugere-se a
implantagcdo de quatro paraciclos com quatro vagas cada, nos locais indicados na
Figura 24, os quais, devem atender a demanda da populacao, principalmente das
pessoas que gostariam de estacionar sua bicicleta em seguranca e circular pelo
comeércio, instituicdes bancérias, escolas, trabalho, lazer, entre outros.

Sugere-se que a implantagdo dos paraciclos ocorra simultaneamente a

execucao dos novos circuitos de ciclofaixa.
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Figura 24 - Localizacéo de paraciclos em novos trechos de ciclofaixa

Paraciclos - Tangara - SC

475750 476500

Legenda

Localizagao Fonte: Projecao: Universal Transversa de Mercator - 22 J
[ uimite Municipal ~-—— Malha Cicloviaria 0 Educagao Datum Horizontal: SIRGAS 2000
. Jres Cle Limite Municipal: Secretaria de Planejamento SC

[ Perimotra da Soda Paraciclos Judiciario .|| Femovias: OpenStreetiap Elaborado por:

Hidrografia Classificagao das Religioso Demais: Secretaria de Estado do Desenvolvimento
| el it A Econdmico Sustentavel (SDS] - SIGSC

cipal edificagoes - Saude
: " TARINA

—w- Ferrovia Administragéo I Seguranca 0 0225 045 adsa el

Vias 1 Assistencial el ., 2
I Fontos [ Culura. Lazere I aificagoes \ﬁk

Esporte A et i Julho/2018

——— Quadras o Lotes

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Para a implantacdo dos paraciclos de maneira correta e padronizada para
acomodar as bicicletas da populagdo, recomenda-se que seja seguido o projeto
elaborado pelo CIMCATARINA disposto na Figura 25 e Figura 26, o qual traz todas

as especificagdes necessarias para execugao.
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Figura 25 - Vista lateral do paraciclo - especificagcdes

75a 100 cm

Canto arredondado

/ % Raio maximo: 20 cm

Tubo galvanizado
g com diametro
3 minimo de 5 cm
—t
- [ ol
OPCAO 02: .
Suporte parafusado OPCAO 01:
no chao 15cm L Suporte chumbado

no chao (preferivel)

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 26 - Vista de cima do paraciclo - especificacbes

Piso texturizado
90 cm (paver)

75a 100 cm

I J| I

gﬁ:

€
€
100 cm
—&
C
i

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A implantacdo dos paraciclos em passeios publicos deve ser realizada na faixa
de servico, de modo que ndo impecam a circulacdo continua de pedestres na faixa
livre a qual deve ser de no minimo 1,20m.

Além disso, recomenda-se incentivar aos comércios a implantacdo de
estacionamentos para bicicletas adjacentes aos recuos frontais das edificacdes, tendo

em vista que pessoas circulando de bicicleta em frente aos estabelecimentos
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comerciais sd0 mais suscetiveis a possibilidade de parar, entrar e comprar, do que
agueles que utilizam o transporte individual motorizado.

Devido a execucao dos novos trechos de ciclofaixa pelo municipio, se faz
necesséria a implantagcdo de travessias para ciclistas, podendo essas, estarem
integradas as faixas de pedestres j4 existentes, adaptando-as ou executando-as
independentemente da existéncia ou ndo de faixa de pedestre. A previsdo da

localizacdo das mesmas esta indicada na Figura 27.

Figura 27 - Localizacéo das travessias para ciclistas

Travessias - Tangara - SC

475000 475750 476500

Legenda —
" - N " Localizagao Fonte: Projegéo: Universal Transversa de Mercator - 22 J
[Juimite Municipal === Malha Gicloviaria [0 Educacao Datum Horizontal: SIRGAS 2000
bt : Judiciari ) e Limite Municipal: Secrelaria de Planejamenlo SC
[ Perimetro da Sede  [_] Travessias udiciario e .|| Ferrovias: OpenStreeiMap Elaborado por:
[ Hidrografia Classificagdo das Religiosa H ~ Demais: Secretaria de Estado do Desenvolvimento
Principal edlificagdes I saude @ 5 \:hi"?\!’f?v ., || Econdmico Sustentavel (SDS) - SIGSC
# i AN TR A\
—— Farrouis Adminsacio [ seguranca W= TARINA
[ Pontes [0 Assistencial [y Demais . - Kim
Vias [ Cultura, Lazer e Edificages =h \\,__,j
Esporte —
Quadras e Loles e et Julhor2019

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A Figura 28 apresenta a demarcacao correta a ser executada na pista para
identificacdo de travessias para ciclistas, visando a seguranga do ciclista ao realizar
Seu percurso.

\/

.0

oo




Figura 28 - Marcagdo de cruzamento/travessia rodocicloviario

 ——— N EE—

15m

b

Fonte: CONTRAN (2007)

Recomenda-se que a execucdo das travessias para ciclistas, ocorram
simultaneamente a implantacdo dos trechos de malha cicloviaria, e que a sinalizacao
horizontal e vertical desses locais siga o disposto no manual brasileiro de sinalizagéao

de transito.

2.3.3 Circulacdo com Transporte Publico

Sugere-se arealizagéo de estudo da viabilidade para implantacao do transporte
publico coletivo em Tangard/SC, priorizando itinerarios que atendam os Distritos de
Irakitan e Marari em horarios compativeis com a jornada de trabalho do municipe.

Recomenda-se prever no estudo, a integracdo entre os diversos modais de
transporte com o transporte publico coletivo, através de conceitos como bike&ride e
park&ride, e também, a possibilidade de transportar bicicleta dentro dos veiculos em
espaco destinado a estas e/ou a instalacédo de racks de suporte em todos os veiculos

da frota, como exemplificado na Figura 29 e Figura 30.
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leta instalado em veiculo de transporte coletivo em Nova lorque
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Fonte: The City Fix Brasil (2016)

Figura 30 - Local para transporte bicicleta dentro do veiculo de transporte
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Realizar estudos para definir o tipo do veiculo mais adequado para realizacao
desse servigco no municipio.

Realizar estudos para implantacdo de tarifas acessiveis a populacdo do
municipio, a fim de garantir a migracdo dos usuéarios do transporte individual
motorizado.

Recomenda-se também, a definicdo de padrées de qualidade para o servico de
transporte publico coletivo, como pontualidade, regularidade, velocidade média, etc.

Para implantacdo dos equipamentos do sistema de transporte publico coletivo,
como terminais, pontos de embarque e desembarque, veiculos, passeios, etc.,
sugere-se seguir o disposto na NBR 9050 e na NBR 14022, de maneira a garantir
construcao e instalacdo adequada dos equipamentos, com acessibilidade universal.

Sugere-se combater o transporte ilegal de passageiros imediatamente apés
aprovacao do plano.

Recomenda-se a contar da aprovacdo do plano, a regulamentacdo de
transporte por vans, desde que em horarios que priorizem a populacdo em seus
deslocamentos diarios e com tarifa acessivel ao usuario, tornando este modal mais

atrativo a migracao dos usuarios de automével/moto.

2.3.4 Circulagcdo com Transporte Individual Motorizado

Propbe-se nova definicdo de vias para o municipio, seguindo o disposto pelo

Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), onde:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central.
VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢Bes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rdpido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersegcbes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas
(BRASIL, 1997).
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Em relacdo a classificagdo e tipologia de vias urbanas, o CIMCATARINA
elaborou uma tabela, a ser seguida para o dimensionamento de novos trechos de vias,

diferenciando-as de acordo com sua velocidade e largura.

Tabela 1 - Tipologia das vias urbanas para o municipio de Tangara/SC

TIPOLOGIA DAS VIAS
- ~ Velocidade Passeio Pista de rolamento
Classificacéo das L L Largura total
- maxima Largura Largura minima da via (m)
(km/h) minima (m) (m)

Vlf':\(_je Transito 80 3 14 20
Réapido

Via Arterial 60 3 12 18
Via Coletora 40 3 10 16
Via Local 30 2 8 12

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, através de levantamento de campo e analise das caracteristicas e
funcionalidade das vias, foi elaborado um cartograma que apresenta a hierarquia
viaria proposta para as vias urbanas da Sede do municipio, demonstrado na Figura
31.

Visto que, estes trechos ja se apresentam de forma consolidada, com
edificagcOes adjacentes, néo foi utilizado como parametro para definicdo da hierarquia
viaria apenas as dimensdes das vias. O propdésito, foi desenvolver uma hierarquia com
maior coeréncia de acordo com o fluxo e usabilidade da via, respeitando as resolucdes
do CTB, as caracteristicas fisicas e principalmente sua utilizacdo diaria pela
populacao.

L 2 & 2



@ATAR INA
'CONSORCIE INTERMUNICIPAL CATARINENSE

Figura 31 - Cartograma de hierarquizagéo viaria

Hierarquizagao Viaria Sede - Tangara - SC

7001250 7002000 7002750 7003500 7004250|
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Legenda 5 -
Articulagao Fonte: Projegdo: Universal Transversa de Mercator - 22 J
...... Datum Horizontal: SIRGAS 2000
Femoyis Viaga Limite Municipal: Secretaria de Planejamento SC atum Horizontal
Vid R Vias e Estradas: CELESC Elaborado por:
Il Hirograta Principal I . :] Ferrovias: OpenStreetMap
[ rerimetrocasece [N Via Aroria Demais: Secretaria de Estado do Desenvolvimento it
= Econdmico Sustentavel (SDS) - SIGSC By CIMCATARINA
Il Ve Coletora o ]
= 0 1 2
Via Local ok v
Estrada Rural Setembro/2018

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, vale ressaltar que os trechos das vias urbanas, classificadas como
arteriais, podem necessitar da diminuicdo de velocidade pelo Departamento de
Transito Municipal, essencialmente aquelas por onde passam grande fluxo de
pedestres diariamente. Sugere-se nestes casos, que a fixacdo de velocidade seja
correspondente a 40km/h e que aliado sejam executadas faixas elevadas em sua
extensao, para permitir a travessia de pedestres e ciclistas com seguranca.

Buscando o conhecimento da situacdo do pavimento das vias no municipio de
Tangara, com a finalidade de criar critérios para manutencdo, revitalizacdo e
pavimentacéo de vias, o CIMCATARINA elaborou um cartograma contendo a relacao
de vias pavimentadas e ndo pavimentadas atualmente no municipio, exposto na

Figura 32.
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Figura 32 - Cartograma de vias pavimentadas

Pavimentacdo das Vias Sede - Tangara - SC
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Como critério de manutencdo, revitalizacdo e aplicacdo de pavimento, sugere-
se priorizar a pavimentacao das vias por sua hierarquia viaria e localidade (do centro
aos bairros) dando preferéncia a aplicacdo de piso drenante nas vias sem
pavimentacdo, visto que, este tem como principal caracteristica a porosidade o que
possibilita 0 escoamento da agua para o solo, sendo permeavel, resistente e
ecologicamente correto;

Para vias com pavimentagdo asfaltica que precisam de manutencédo e
revitalizacao dentro do perimetro urbano, sugere-se que estas sejam executadas na

seguinte ordem:
* Vias arteriais: em até 3 anos apos aprovacao do plano;

» Vias coletoras: em até 6 anos apés aprovacao do plano;

» Vias locais: em até 10 anos apoés aprovacao do plano.
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Em vias sem pavimentacao, sugere-se que a execuc¢ao de pavimento drenante,

siga a ordem:

» Vias coletoras: em até 5 anos apés aprovacao do plano;
» Vias locais: em até 10 anos apdés aprovacao do plano.

Ainda, recomenda-se que a manutencdo das vias pavimentadas com
paralelepipedo ocorra seguindo hierarquizacéo viaria, como as demais. Bem como,
fica a critério da municipalidade estabelecer a necessidade de substituicdo deste tipo

de pavimento por asfalto, considerando o fluxo de transito da via.

2.3.4.1 Estacionamentos

Sugere-se que 0s estacionamentos comerciais para veiculos, localizados no
recuo frontal sem area de manobra dentro do terreno, sejam gradativamente extintos.
Os estacionamentos existentes, ndo podem invadir o passeio publico possibilitando
assim o transito livre de pedestres.

Sugere-se demarcacao horizontal de vagas de estacionamento na area central,
incluindo vagas de moto, bicicletas, carga e descarga, 6nibus e automaoveis, seguindo
o estabelecido no manual brasileiro de sinalizacdo de transito.

Recomenda-se que sejam reservadas 2% (dois por cento) do total de vagas
regulamentadas de estacionamento em vias centrais para veiculos que transportem
ou sejam transportados por pessoas com deficiéncia, desde que devidamente
identificadas.

As dimensdes e demarcacdes horizontais, deverdo seguir o disposto na Figura

33, Figura 34 e Figura 35 e 0 excedente no manual brasileiro de transito.
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Figura 33 - Vaga paralela ao meio-fio para pessoa com deficiéncia

Fonte: CONTRAN (2007)

Figura 34 - Vaga perpendicular ao meio-fio para pessoa com deficiéncia

Fonte: CONTRAN (2007)
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Figura 35 - Vaga em angulo para pessoa com deficiéncia
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Fonte: CONTRAN (2007)

A sinalizacdo vertical devera ser fixada através da placa R6-b acrescida do
Simbolo Internacional de Acesso (SIA), e demais informacfes complementares, de

acordo com a Figura 36.

Figura 36 - Estacionamento regulamentado para pessoa com deficiéncia
7 N

4 A

EXCLUSIVO
(%\' DEFICIENTE

Fisico
OBRIGATORIO ey
CARTAO DEF. FISICO DEFITCIEINTE

it Fisico
A 10 CARTAO DEF. FISICO
e A  VAGAS
\_ A e )
Fonte: CET - Companhia de Engenharia de Trafego (2016)
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Recomenda-se que sejam reservadas 5% (cinco por cento) do total de vagas
regulamentadas de estacionamento em vias centrais para veiculos conduzidos por
idosos, desde que devidamente identificadas.

As vagas destinadas a idosos, deverdo ter 2,50m de largura e 5,00m de

comprimento e serem sinalizadas horizontalmente conforme Figura 37 e Figura 38.

Figura 37 - Vaga paralela e perpendicular ao meio-fio para idoso

CALGADA

CALGADA

Fonte: CET (2016)

Figura 38 - Vaga em angulo para idoso

CALGADA

Fonte: CET (2016)

oee’

52



A sinalizacao vertical deverd ser fixada através da placa R6-b acrescida de

informacdes complementares, de acordo com a Figura 39.

Figura 39 - Estacionamento regulamentado para idoso
& B

d A
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.. A 1o )

Fonte: CET (2016)

Visando o fluxo constante do transito em vias com movimento acentuado e o
melhor aproveitamento da via, com implantac&o de ciclovia/ciclofaixa, alargamento de
passeio, arborizagédo, parklets, recomenda-se que seja vedada a demarcacédo de
vagas de estacionamento em 45° em todas as vias urbanas do municipio e que as

vagas existentes sejam gradativamente extintas.

2.3.5 Circulacéo de Cargas e Mercadorias

A rodovia estando inserida na area urbana passa a fazer parte da vida urbana,
influenciando-a e sendo por ela influenciada. Sendo assim, se faz necessario, planejar
sistemas de transporte conjuntamente com o0 uso e ocupacéao do solo, visto que pensar
em rodovia e cidade de modo isolado néo contribui para que se evitem problemas de
trafego.

Visando solucdes ao fluxo de trafego de passagem no municipio de Tangara
pela travessia urbana, visto que, as rodovias existente no municipio transpassam a
area central causando impacto na infraestrutura de mobilidade urbana, recomenda-se
estudo para a implantacédo de contorno viario desde que integrado ao uso e ocupacao
do solo, o qual deverd compreender controle efetivo sobre as ocupacfes nas
adjacéncias do contorno, a fim de evitar a retomada dos problemas iniciais, como

novas ocupacdes desordenadas.
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Bem como, a municipalizagdo das rodovias no perimetro urbano, a fim de
requalificacdo e manutencdo das mesmas, visando torna-las vias seguras para
circulacdo de todos os modais de transporte, priorizando efetivamente o transporte
ativo.

Sugere-se como solugéo paliativa, a remodelacao do trecho de rodovia inserida
na area urbana, através de sinalizacdo horizontal e vertical, implementacdo de
melhorias nos acessos, retornos e intersecdes das vias coletoras e faixas elevadas
paratravessias para pedestres e reducao de velocidade, a fim de garantir maior fluidez
no transito de passagem e melhor distribuicdo do transito local em até 4 anos ap0s
aprovacao do Plano.

Visto que, atualmente torna-se inviavel implantar restricdo de circulacdo de
veiculos de carga na rua Francisco Nardi, avenida Ademar de Barros e avenida Irmé&os
Piccoli, por estarem sobrepondo a SC-135 e SC-453, e assim possuirem grande fluxo
de passagem. Recomenda-se que nos trechos identificados na Figura 40, sejam
dimensionadas vagas de carga e descarga, seguindo o manual brasileiro de
sinalizacao de transito. E que nestas, haja limitacédo de horarios de carga e descarga,
a fim de permitir a melhor fluidez no transito em horarios de pico, bem como, a
organizacdo da via publica e a seguranca da populacdo que se desloca por meios de

transporte ndo motorizados.

LEGENDA

Vias com restri¢cdo de
horarios para carga e
descarga

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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As vagas devem estar sinalizadas através da placa indicativa R-6b (Figura 41),
acompanhada da informacdo complementar de local para carga e descarga de

mercadorias e seus respectivos horarios de uso.

Figura 41 - Estacionamento regulamentado

Fonte: CONTRAN (2007)

Assim, os horarios permitidos para carga e descarga ficam definidos de
segunda-feira a sexta-feira:
»= Das 09:00 horas as 11:30 horas;
»= Das 14:00 horas as 17:00 horas;
= Das 19:00 horas as 06:00 horas;
Aos sabados:
» Das 09:00 horas as 11:30 horas.

Sugere-se que essas mudancas sejam implantadas em 01 (um) ano apos
aprovacao do plano, com fase de teste de 06 (seis) meses para adaptacdo da

populacgéo.

2.3.6 Organizagéo da Prefeitura com a Mobilidade Urbana

Recomenda-se a criacdo de um setor de mobilidade urbana na Prefeitura de
Tangara, o qual devera ser responsavel pela distribuicdo de infraestrutura destinada
a todos os modais de transporte e o transito, incluindo passeios publicos e ciclovias.
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Este setor, devera contar com técnicos da area e garantir a organizagdo do
espaco publico urbano, de modo que as pessoas transitem pelo municipio com
seguranca, conforto e harmonia entre os diversos modos de transporte e tenham
acesso a todas as areas do municipio com fluidez em seus deslocamentos.

Assim, sera possivel buscar novas fontes de financiamento para infraestrutura
de mobilidade urbana, realizar o estudo da possibilidade implantacdo do transporte
publico coletivo, implementar as obras de mobilidade dentro do prazo e com qualidade
para a populacdo, além de tratar de assuntos correlatos a mobilidade urbana do

municipio.
2.3.7 Educacdo Comportamental para o Transito

A primeira meta da educacdo comportamental para o transito € gerar
conscientizacdo. Isto é, fazer com que as pessoas compreendam o que sao
transportes sustentaveis e entendam porque eles estdo sendo propostos. Esta
conscientizacdo € a primeira etapa antes de ocorrer qualquer mudanca
comportamental e pode ser uma meta por si s6 porque tornara possivel todas as
outras mudancas. Uma populacdo ou publico que ndo tem consciéncia dos
transportes sustentaveis ndo mudara seus pontos de vista, politicas, investimentos ou
comportamentos — ou, se o fizerem, ndo ser& por um longo periodo ou com mudancas
decisivas.

A educacéo para o transito deve priorizar o pedestre e a bicicleta na hierarquia
de transportes. A educacéo de ciclistas, por sua vez, deve comecar desde cedo nas
escolas, uma vez que as criancas sao 0s primeiros condutores desse veiculo ndo
motorizado. Workshops, mapas, websites, audiéncias publicas, campanhas nacionais
e estaduais sdo meios viaveis de conscientizagéo sobre a importancia do ciclismo e a
promocao da bicicleta como meio de transporte.

Estudantes sdo um grupo alvo cujo comportamento pode ser mais facil de
mudar. Eles tém uma maior probabilidade de mudar, sdo mais receptivos e sao parte
de uma comunidade relativamente pequena (sua escola / instituicdo de ensino) com
a qual pode ser mais facil de trabalhar e criar programas e incentivos. Ademais, eles

estdo em uma idade que facilitard& a mudanca permanente para transportes
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sustentaveis quando eles deixarem a escola e comecarem a trabalhar (ou seja,
tiverem um salario e uma renda disponivel).

E recomendavel investir em publicidade e gerar mensagens positivas,
persuasivas. Segundo a G1Z (2018) para atingir isso, devem ser seguidas as seguintes

regras:

¢ Incluir as criancas nas mensagens;

e Mostrar que 0s meios de transporte sustentaveis sdo confortaveis;

e Mostrar as perdas que sao geradas (em termos de tempo, dinheiro e
atividade econémica) por utilizar automaoveis e ndo mudar para meios
de transportes sustentaveis, ao invés de mostrar os ganhos pelo uso
dos transportes sustentaveis;

e Passar mensagens claras e atraentes;

e Gerar um compromisso (se possivel escrito ou declarado
publicamente) com as pessoas que recebem a mensagem;

e Especificar o que deve ser feito para resolver o problema;

e Apresentar alguém (um modelo de atitude) envolvido no
comportamento desejado;

e Descrever comportamentos acessiveis e realistas;

e Referir-se a regras, crengas e comportamentos moral e socialmente
aceitos;

e Associar a violagdo das “regras” a san¢des sociais;

e Dar informacfes adequadas para as pessoas, individuos, familias e
coletivos (organiza¢des dos mais diferentes tipos);

e Apresentar essas informagdes de modo que esteja claro que outras
pessoas (pares) tém o habito de usar transportes sustentaveis.

Por fim, a qualidade de vida também pode ser um argumento com mensagens
persuasivas. As pessoas compreenderdo que uma situagdo com um ambiente
melhorado, melhor seguranca viaria e no espaco publico irdo influenciar suas vidas

de forma positiva.
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2.3.8 Requalificacéo Urbana

A rua é o principal espaco publico da cidade, sendo um elemento destinado a
circulacdo de pessoas. As ruas, geralmente, ocupam a maior propor¢cao do espaco
publico, todavia, na rua acontece o0 encontro entre os mais distintos modais de
transporte, com diversas atividades, tamanhos e velocidades diferentes.

Como espaco publico, a rua é o cenario em que se representa as realidades da
populacao, sdo areas livres em que qualquer pessoa pode estar, onde as pessoas se
conhecem, observam, descansam e interagem. Entretanto, o comportamento das
pessoas nos espacos publicos tem sido desordenado na medida em que os veiculos
motorizados se transformaram no principal meio de transporte, independentemente
da distancia percorrida.

Nas cidades de pequeno porte, como Tangard, visualizamos que essa
caracteristica € evidente em todas as vias urbanas do municipio, e que a declividade
acentuada foi um dos divisores para que as vias urbanas fossem dimensionadas
exclusivamente a circulagao e estacionamento de veiculos motorizados.

Hoje, nos locais consolidados, encontramos dificuldades para circulagao
adequada, acessivel e segura de pedestres e ciclistas, visto que, o0 espaco
disponibilizado a estes, ao longo dos anos, se tornou cada vez mais limitado, com
passeios publico mal dimensionados, apresentando obstaculos, desniveis (escadas)
e por vezes, até inexistentes.

De acordo com o Dérive LAB (2015), a premissa basica do conceito de ruas
compartilhadas é de partilhar do mesmo espaco e também compartilhar a
responsabilidade da rua, para isso € necessario desenvolver uma série de mudancas
de comportamentos ao utilizar a via, tais como, a reducao de velocidades, o aumento
de comunicacdo entre as pessoas, a validacdo dos usudrios e a recuperacao do
espaco da rua, desencadeando o aumento do uso dos modais ativos e transformando
a rua em lugar para estar e ndo apenas para transitar, isso se da com envolvimento

da sociedade, cidade e dos projetistas, como mostra a Figura 42.
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Figura 42 - Revolu¢éo das ruas

Mudanga de paradigma

Menor velocidade Maior interagdo social Desenho

Seguranca
SOCIAL

Democracia do espaco Integragéo dos fluxos

A+ + P4

Fonte: Dérive Lab (2015)

Assim, as ruas compartilhadas democratizam o espaco, propondo a populacéo
um maior numero de opc¢des de deslocamento, visto que, o ambiente é
redimensionado de modo que todo o pavimento fiqgue com o mesmo nivel, sinalizado
como de uso comum, transpassando seguranca a quem por ali passa, devido a
existéncia de acessibilidade, arborizagdo, mobiliarios urbanos, piso drenante, entre
outros equipamentos urbanos.

Como medida para distribuir o espaco publico de forma democratica nas vias
ja consolidadas, sugere-se a transformacao das vias locais sem passeio publico ou
com o mesmo executado menor que 1,50m, em ruas compartilhadas, onde os
diferentes modais de transporte (motorizados e/ou ndo motorizados) deverdo
compartilhar o mesmo espaco de circulagdo e permanéncia.

Ainda, sugere-se que a prioridade de execucdo deste método nas vias
consolidadas de Tangara, inicie-se pela Rua Julio Fuganti e Rua Boa Vista, as quais

apresentam as caracteristicas citadas para execucao.
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2.3.9 Empresas

Este tdpico aplica-se majoritariamente a grandes empresas, mas também pode
ser usado por autoridades publicas ou pequenas empresas. Isto inclui melhoria da
infraestrutura (disponibilidade de armarios, chuveiros para ciclistas, melhor acesso a
bons estacionamentos para veiculos compartilhados, bicicletarios adequados etc.) e
regras internas (dias de folgas para aqueles que forem trabalhar de bicicleta por 30
dias, aumento no vale-transporte te para aqueles que usem transportes sustentaveis
etc.). Em alguns casos, refere-se a regras e opcfes “negativas”, como cobranga por
estacionamento (Barter, 2011; Broaddus, Litman, & Menon, 2009; Litman, 2006; in
GlZ, 2018).

A jornada de trabalho é associada a um horario fixo (geralmente 8:00 as 18:00),
apesar da ineficacia que isso causa no transito. Mudar o inicio e/ou o fim do horario
de trabalho para uma ou duas horas antes ou depois € uma pratica simples que as
pessoas (e as empresas) podem fazer para reduzir a pressao no horario de pico do
trdfego — isto relaciona-se principalmente com os transportes publicos e o0s
automoveis, este tipo de mudanga geralmente é chamado “horario flexivel” ou
“Flextime”.

Sugere-se que o transporte por fretamento fornecido pelas empresas em toda
localidade urbana do municipio, respeite os pontos de embarque e desembarque de
passageiros distribuidos pelas vias do municipio, de modo a ndo interromper o fluxo
veicular, garantir a seguranca dos passageiros e pedestres e, permitir o fluxo

constante de veiculos motorizados, minimizando a quantidade de paradas por viagem.

2.3.10 Fornecimento de Opc¢Bes Tecnoldgicas e Melhoria das Tecnologias

Muitos atores chave podem melhorar as opcdes tecnolégicas de diversas
formas: empregadores podem permitir que os funcionarios trabalhem de casa atraves
de home office, o setor municipal de transito podem implementar as opcdes de
pagamento dos servi¢os publicos on-line, e os fornecedores de tecnologia podem criar
ou modificar aplicativos para ter opcdes de transporte consistentes incorporadas ao

transporte.
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2.3.11 Alteracdo do Zoneamento Restritivo

A escolha de onde morar é uma coisa dificil de alterar em um lar, mas pode
tornar-se uma das mudancas familiares mais potentes em termos do seu impacto na
demanda de viagens e na distancia e frequéncia das viagens. Mudar-se para uma
vizinhangca com maior densidade e mais usos mistos do solo (e mais perto do local de
trabalho ou estudo) reduzira significativamente os atuais quildmetros viajados. Isto, €
claro, presumindo que todos os destinos familiares sdo em areas proximas.

Neste sentido, sugere-se a implantagdo majoritaria de zonas mistas as quais

favorecem os deslocamentos curtos.

2.3.12 Promocéao de Eventos de Mobilidade Ativa

7

Algumas pessoas pensam que passear de bicicleta € uma atividade suja e
suada que € impossivel de realizar sem usar roupas esportivas. Elas também pensam
gue a bicicleta ndo é uma forma eficiente de se deslocar de um lugar para outro. Os
pontos de vista dessas pessoas geralmente mudam substancialmente apos
participarem de passeios de bicicletas em velocidade moderada que cubram uma
distancia consideravel. Propdem-se o evento “Um domingo sem carro”, onde espera-
Se que os participantes ao voltarem aos seus escritorios formulem uma estratégia para
transportes ativos para suas cidades.

Uma variagdo bem conhecida disso € a campanha “De bicicleta ao trabalho”
(Bike-to-work). Nesta iniciativa, as pessoas sao convidadas a usar suas bicicletas para
ir trabalhar e sao definidas rotas especificas. Ciclistas experientes acompanham os
grupos e ensinam-lhes “regras basicas do transito”. Pode-se programar com as
empresas o “dia de trabalhar de bicicleta”, visando fomentar a participagéo de grupos

0 que induz a utilizacdo deste modal de transporte tornando-o seguro e atraente.

L 2 & 2



“ S.?@Fmélﬁﬁlﬁé

CONSIDERACOES FINAIS

A dificuldade de deslocamentos das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizacdo de tarefas cotidianas de maneira agil, cmoda e segura é assunto
pautado no tocante a qualidade de vida das mesmas, e 0s impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacao ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, estda em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sdao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes ndo motorizados
e motorizados que possibilitam a populacéo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando o modo coletivo e ndo motorizado.

Quanto maior a facilidade de se locomover na cidade, maior é o acesso e a
utilizacdo da infraestrutura social urbana, como escolas, centros culturais, hospitais,
empregos, etc. A mobilidade urbana favorece a mobilidade social.

Este trabalho, o qual integra no Plano de Mobilidade da cidade de Tangara,
demonstrou que o municipio possui grande potencial para implantacdo de modais
interligados, e que, para éxito deste plano € necessario investir em sensibilizagéo,
capacitacdo e obras de infraestrutura. Além disso, € necessério a incorporacdo do
urbanismo tatico e incorporar novos conceitos como o da gamificacéo, fachadas ativas
e woonerfs. E hora de revisitar a cidade, estabelecendo novas maneiras de vé-la e se
deslocar nela.

Como disse Jan Gehl “inicialmente nés moldamos as cidades — depois elas nos
moldam. Assim quanto mais humano for o espaco urbano que produzirmos, mais
valorizada nossa dimensdo humana estara. Uma cidade de pessoas para pessoas’.

E é neste pressuposto que o plano de mobilidade urbana de Tangara esta

abarcado.

L 2 & 2



“ S.?@Fmélﬁﬁlﬁé

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ABNT — Associacédo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 9050: Acessibilidade a
edificagcBes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio de Janeiro, 2015.

ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas. NBR 14022: Acessibilidade em
veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de passageiros. Rio de
Janeiro. 2011.

ABNT — Associacédo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 16537: Acessibilidade —
Sinalizacgédo tétil no piso — Diretrizes para elaboracéo de projetos e instalacéo. Rio de
Janeiro. 2016.

ANTP — Associacdo Nacional de Transportes Publicos. Ciclofaixas - andlise da
legislacdo e das normas brasileiras. Revista dos Transportes Publicos. Ano 27.1°
trimestre. 2005

BARTER, P. (2011). Parking policies in Asian cities. (Asian Development Bank,
Ed.). Filipinas.

BRASIL. Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro 2012. Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

BRASIL. Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997. Codigo de Transito Brasileiro.

CET — COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO. Regulamentacéo de
Estacionamento e Parada. Volume 10. 2016. Disponivel em:
<http://www.cetsp.com.br/media/505566/Vol10Parte-
12SinalizacaodeVagasReservadas.pdf>. Acesso em: 04 dez. 2018.

CONTRAN - Conselho Nacional de Transito. Resolucéo n°® 160, de 22 de abril de
2004. Aprova o Anexo Il do Codigo de Transito Brasileiro.

CONTRAN - Conselho Nacional de Transito. Manual Brasileiro de Sinalizacéo de
Transito. Volume |. Sinalizacdo Vertical de Regulamentacéo. Brasilia: Contran,
2007.

CONTRAN - Conselho Nacional de Transito. Manual Brasileiro de Sinalizacéo de
Transito. Volume IV. Sinalizagdo Horizontal. Brasilia: Contran, 2007.

L 2 & 2


http://www.cetsp.com.br/media/505566/Vol10Parte-12SinalizacaodeVagasReservadas.pdf
http://www.cetsp.com.br/media/505566/Vol10Parte-12SinalizacaodeVagasReservadas.pdf

DERIVE LAB. Ruas compartilhadas Versdo 1.0. 2014. Disponivel em:
<http://derivelab.org/publicaciones/>. Acesso em: 07 mar. 2019.

FOLHA DE SAO PAULO. Teste para levar bicicletas nos dnibus de SP. 2014.
Disponivel em: <https://fotografia.folha.uol.com.br/galerias/31394-teste-para-levar-
bicicletas-nos-onibus-de-sp#foto-467430>. Acesso em: 27 nov. 2018.

GlZ. Mobilidade sustentavel: levando as pessoas a bordo. Deutsche Gesellschaft
fur Internationale Zusammenarbeit (G1Z) GmbH, 2018.

THE CITY FIX BRASIL. Bike racks: p6s e contras dos suportes para a
integracdo de 6nibus e bicicletas. 2016. Disponivel em:
<http://thecityfixbrasil.com/2016/07/29/bike-racks-pros-e-contras-dos-suportes-para-
a-integracao-onibus-e-bicicletas/>. Acesso em: 27 nov. 2018.

L 2 & 2


http://derivelab.org/publicaciones/
https://fotografia.folha.uol.com.br/galerias/31394-teste-para-levar-bicicletas-nos-onibus-de-sp#foto-467430
https://fotografia.folha.uol.com.br/galerias/31394-teste-para-levar-bicicletas-nos-onibus-de-sp#foto-467430
http://thecityfixbrasil.com/2016/07/29/bike-racks-pros-e-contras-dos-suportes-para-a-integracao-onibus-e-bicicletas/
http://thecityfixbrasil.com/2016/07/29/bike-racks-pros-e-contras-dos-suportes-para-a-integracao-onibus-e-bicicletas/

@ARINA Plano de Mobilidade Urbana
\QQ\ ICIPAL CATARINENSE Tangara | SC

APENDICES

N\

oee’

2




Cl TARINA

INTERMUNICIPAL CATARINENSE

APENDICE A — PROJETO PARKLET

L 2 & 2



Plano de Mobilidade Urbana

INTERMUNICIPAL CATARINENSE Tangara | SC




Plano de Mobilidade Urbana
ICIPAL CATARINENSE Ta ngaré | SC

0,05m 0,92m 4,03m
} “w
0,05m p}‘;{"\
AN
/
! 1,35m
2,00m 2,10m
Y
0,75m
Yy
=S
0,05m
0,05m 0,92m ~(),30m >0, 38m > 2,67m (), 38m- w2 (), 30m >

5,00m

4

\/

¢

\/

’0



74 Plano de Mobilidade Urbana
| & Tc!rmNusé Tangara | SC

PRASNG

69



ﬂ]ﬁkmA Plano de Mobilidade Urpana
Tangara | SC

APENDICE B — PROJETO DE CICLOFAIXA

1 s
= o

‘0.0’0

70



PLANO DE MOBILIDADE URBANA
Tangara | SC

O plano de mobilidade urbana de Tangara busca
promover a qualificacdo do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), 0 desenvolvimento urbano compacto
por meio da miscigenacdo das atividades
complementares nos bairros e a distribui¢céo equitativa
das oportunidades urbanas no territorio municipal. As
diretrizes estabelecidas pelo Plano corroboram para
reducdo das emissdes no setor de transporte atraves do
desestimulo a utiliza¢éo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solugdes viaveis para
0 desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel
e para a formac¢do mais humanizada da cidade.
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Sede do CIMCATARINA
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	Prognóstico.pdf (p.1)
	Prognóstico - TANGARÁ - 02.09.pdf (p.2-71)
	Contracapa.pdf (p.72)

